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Kongres 1970

Foreningen star foran afholdelse af sin ordinzre
kongres. 1 dagene 12.—14. maj finder den sted

i Folkets Hus, Enghavevej, Kgbenhavn.
Reprasentanter fra alle foreningens afdelinger mgdes
for at tage stilling til arbejdet i den udlgbne 4-arige
kongresperiode og samtidig med denne vurdering at
fastlegge retningslinier for virksomheden i den

nye kongresperiode, det arbejdsgrundlag den
kommende hovedbestyrelse skal virke pa.

Et tilbageblik giver et billede af foreningens virk-
somhed pa godt og ondt. Der har varet hgjdepunkter,
som sterkt engagerede foreningens medlemmer.

Af disse skal blot n@vnes retssagen som fglge af
lyntogsulykken ved Odense 10. august 1967.

| kglvandet af den, kommissionsdomstolssagen, hvor
det skulle klarleegges, om ulykken var et resultat af
fejl ved sikkerhedsforskrifter og/eller hos ansatte ved
statsbanerne. Vi fik en ny tjenestemandslov,

og midt i arbejdet med denne opstod den konflikt-
situation, hvor manglende forhandlingsmuligheder
forte til strejkeaktionen 27. marts 1969. En aktion,
der gennemfgrtes i stor enighed hos medlemmerne.
Dens formal, at fa adgang til at forhandle forslag

til Ienmassig placering af nogle lokomotivmands-
grupper, opfyldtes. Resultatet, som opnaedes ved de
fplgende forhandlinger, og som fortsat sgges udviklet,
ma eftertiden dgmme om. Selvom en forhandling
pressedes frem af strejkeaktionen, er lokomotiv-
mandene dog i hgj grad utilfreds med den behandling,
der blev dem til del, og det vil vare l@nge, inden

hele sagen er i glemmebogen.

Ser vi fremefter, skimtes forhold, som vil rgre ved
traditionsbetonede ting. Her skal na@vnes udvalgs-
arbejdet med den opgave at gennemgé rekrutterings-
og uddannelsesgrundlaget for lokomotivmand og
uniformsandringer. Pa den indre organisatoriske linie
er der fgrst og fremmest spgrgsmélet om foreningens
bestaden som selvstendig organisation. Udviklingen
peger mod, at sagerne bearbejdes og lgses i en

stgrre sammenhang. Det er blot et tidsspgrgsmal,
hvorndr tingenes tilstand betinger de afsluttende
overvejelser fgrt med henblik pa at ga op i en stgrre
organisationsmassig enhed. Medlemmerne bgr
overveje sagen og lade den modne i saglig debat.

En arbejdstidsforkortelse er i vente, og det tidspunkt
ligger ikke fjernt, hvor vi nar ned pa 40 timers
arbejdsuge og 4 ugers ferie til alle. For lokomotiv-
personalet er det fortsat gnskeligt at fastsla
ngdvendigheden i, at der ved tjenestetilrettel@gning
tilgodeses denne gruppes serlige arbejdsvilkar.



Satser for overarbejdspenge

Aftale mellem ministeren for statens lgnnings- og
pensionsvasen og Statstjenestemandenes centralorga-
nisation I, Statstjenestemandenes centralorganisation
Il og Danske statsembedsmands Samrdd om satser
for overarbejdspenge og godtggrelse for mistede fri-
dage fra 1. april 1970.

I henhold til § 45, stk. 1, i lov nr. 291/1969 af-
tales fglgende:

§ 1. Satserne for overarbejdspenge til tjenestemand
1 staten, for hvem der i lpnnings- og pensionsministe-
riets cirkulere af 22. maj 1968 er fastsat en hgjeste
tjenestetid, fastszttes efter tjenestemandens lgnmas-
sige og stedtillegsmassige placering den 1. i den ma-
ned, hvori overarbejdspengene kommer til udbetaling,
til nedenstaende belgb pr. time.

§ 2. Godtggrelse for mistede fridage fastsattes for
hver mistet fridag til 72 gange den i § 1 fastsatte
sats for overarbejdspenge.

Stk. 2. For tjenestemand i lgnramme 20 og hgjere
lgnrammer, der er berettigede til godtggrelse for mi-
stede fridage, anvendes foranstdende satser ved be-
regningen af nevnte godtggrelse, dog saledes at tjene-
stemand pa skalatrin 29 og hgjere skalatrin oppeba-
rer godtggrelse for mistede fridage beregnet pa grund-
lag af den for tjenestemand pé skalatrin 28 fastsatte
sats.

§ 3. Dei §§ 1 og 2 naevnte satser for henholdsvis
overarbejdspenge og godtggrelse for mistede fridage
anvendes fgrste gang for de godtggrelser, der udbe-
tales i april maned 1970.

§ 4. Denne aftale gelder indtil 30. september 1970.

Stk. 2. Den mellem ovennavnte parter indgéede
aftale af 3. november 1969 om satser for overarbejds-
penge og godtggrelse for mistede fridage ophaves
herved.

Stedtillegssats

Lonmgessig placering H N a
Skalatrin ore ore ore
1 1650 1600 1550
2 1700 1650 1600
3 1750 1700 1650
4 1800 1750 1700
5 1850 1800 1750
6 1900 1850 1800
i/ 1950 1900 1850
8 2000 1900 1900
9 2050 2000 1950
10 2100 2050 2000
11 2150 2100 2050
12 2200 2150 2100
13 2250 2200 2150
14 2300 2250 2200
15 2350 2300 2250
16 2450 2350 2300
17 2500 2400 2350
18 2550 2500 2450
19 2600 2550 2500
20 2700 2600 2550
21 2750 2700 2600
22 2800 2750 2700
23 2900 2800 2750
24 2950 2900 2850
25 3000 2950 2900
26 3100 3050 3000
27 3150 3100 3050

3150
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ore ore ore ore ore
1550 1550 1550 1500 1500
1600 1600 1600 1550 1550
1650 1650 1600 1600 1600
1700 1650 1650 1650 1600
1750 1700 1700 1700 1650
1750 1750 1750 1750 1700
1800 1800 1800 1750 1750
1850 1850 1850 1800 1800
1900 1900 1900 1850 1850
1950 1950 1950 1900 1900
2000 2000 2000 1950 1950
2050 2050 2050 2000 2000
2100 2100 2100 2050 2050
2200 2150 2150 2150 2100
2250 2200 2200 2200 2150
2300 2300 2250 2250 2250
2350 2350 2300 2300 2300
2400 2400 2400 2350 2350
2500 2450 2450 2450 2400
2550 2550 2500 2500 2500
2600 2600 2600 2550 2550
2700 2650 2650 2650 2600
2750 2750 2700 2700 2700
2800 2800 2800 2750 2750
2900 2900 2850 2850 2850
2950 2950 2950 2900 2900
3050 3050 3000 3000 3000
3150 3100 3100 3100 3050



Den storste trussel mod
arbejderbevagelsen er afbetalingen

»Hvem er det, der blir snydt?« handler
om tilverelsen pd en arbejdsplads. Din
arbejdsplads?

Stykket handler om »spgrgetjeneste«.
En masse nergiende spgrgsmal smides i
hovedet pa os.

Om »trivsel«: Vi dglles med gelinde
musik. Kan vi ikke tile det nye stressede
klima, mé vi jo gi. Med sygedagpenge.

Om »arbejdsglede«: Bliver vi fuppet,
selv.om vi har samarbejdsudvalg og far
lgfter om udbyttedeling.

Om »hvad er det, vi laver?«: Opad-
bgjede komponenter, som ingen af os
aner, hvad skal bruges til.

Om »gensidig forstaelse«: Arbejdsgiver
og fagforeningsmand gnsker kun »gensi-
dig forstdelse«. Tillidsmanden udnavnes
til arbejdsleder.

Om »vardierne«: Arbejderen slaber,
men andre hugger profitten.

Om »det store tavse JA«: Vil vi tole-
rere den psykologiske »styring« af de
ansatte? Er begrebet »demokrati pd ar-
bejdspladsen« andet end forfgriske ord?

Stykket varer 50 minutter. Bagefter
er der diskussion. Forhibentlig.

Socialdemokratisk Samfund har bedt
fire forfattere, Ernst Bruun Olsen, Jesper
Jensen, Leif Petersen og Steen Albrecht-
sen, skrive et debatstykke, som kan op-
fgres pa arbejdspladser og andre steder,
hvor ansatte mgdes.

Vi har bedt to af forfatterne diskutere
stykket og dets problemer med en tillids-
mand, Birger Hansson fra Brdr. Henze i
Kgbenhavn, hvor stykket har varet op-
fgrt og er blevet diskuteret.

Hansson: Vi kgrte det direkte pa ar-
bejdsstedet, mellem maskinerne. Det
medfgrte, at vi matte stoppe i to timer
med skifteholdet for at fi ro til spillet.
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Kun varkfgreren var sur over det. Hvad
vi havde ud af det? Ja, de snakker om
det endnu. Det kan udnyttes som plat-
form for diskussionen fremover. Men
det krever, at man har forstiet stykket
tilfulde. 1 gvrigt md& man overveje, om
direktionen skal vere til stede, eller det
skal spilles for en lukket arbejderfor-
samling.

Som i Hollywood

Albrechtsen: Premieren blev gdelagt, for-
di radio og TV var til stede. Arbejderne
sad som en forskremt flok i hjgrnet. Nar
én sagde et pip, var seks pressefotografer
plus TV og regionalradioen over ham.
Det var lige som i1 Hollywood: »Lad os
fa én op og spille arbejder«. Jeg forstar
godt, at ingen sagde noget. Vi danskere
er temmelig darlige til at udtrykke os
mundtligt. 1 skolen dyrkes kun den skrift-
lige form. Unge amerikanere har lart at
udtrykke sig mundtligt. Her kan folk kun
sige to ord i sammenh&ng. » Av, mand« —
»Hold kaft«. Derfor er det altid de
samme tre, der rejser sig. De andre op-
giver @vred.

Hansson: Alligevel m& vi have flere
debatteatre. Det, vi har, forestiller jeg
mig som en dribe i havet. Debatteatret
ma bruges som platform, forudsat at fag-
bevaegelsen gir ind og stgtter det gkono-
misk. Man m& engagere skuespillere, sa
man kan fi kommunikation mellem ar-
bejdere og kunstnere. Den mangler vi i
hgj grad.

Pedagogik er doden

Albrechtsen: Vi ma spgrge os selv, om

vi har varet for teoretiske, for tgrre?
Petersen: Der var arbejdere hos Brdr.

Henze. der mente, at vi ikke var skarpe

Debatteater analyseres
af en tillidsmand

og to forfattere, der var
med til at skrive
»Hvem er det,

der blir snydt«?

nok, at stykket var for blgdt og for un-
derholdende.

Hansson: Da var der tydeligt nok men-
nesker, der grinte sig halvt ihjel og syn-
tes, det var brandskagt. Spgrgsmilet er,
om det kan blive en farlig tendens.

Albrechtsen: Det mener jeg ikke. Jeg
tror snarere, man slar sidan noget ihjel,
hvis man bliver for padagogisk.

Petersen: Det, at man griner underve;js,
udelukker ikke farligheden.

— Rammer stykket problemer, der er
nzrvaerende for jer?

Hansson: Det var helt tydeligt, at vi
genkendte situationerne. Man har for-
sterket dagligdagen og b)-'gget satire ind,
sd det ggr ondt. Der var nokstunder, da
de fleste fglte sig ubehageligt tilpas. Det
ma man hdbe, der kommer noget positivt
ud af. Jeg tror teaterstykket kan blive en
platform for de progressive,

Petersen: Jeg konstaterede endnu en-
gang, at nar man genkendte det, man
forstod hjemmefra. si klappede man.
Man bliver bekrazftet i egne meninger og
fordomme. Procenten for »omvendelse«
er formentlig meget lav.

Albrechtsen: Det er jeg lige glad med,
bare de bliver bevidste.

Forfatterne Leif Petersen og
Steen Albrectsen mgder
tillidsmanden, Birger Hansson



Af Kurt Sorensen

Tre af de medvirkende i debatteatrets
sHyem er det, der blir snydr? «:
Kjeld Norgaard, Bent Warburg og
Anne Marie Hecker

Ingen forargelse
— Har stykket et generelt sigte, eller gir
det blot pi arbejdspladsen?

Hansson: Jeg forestiller mig. det kan
vaere et middel til at diskutere, hvordan
vi nir et socialistisk samfund.

Albrechtsen: Men jeg er bange for, at
mange arbejdere synes. at lgnnen er god.
og nar de fir en smule ejendomsret og
goder i samfundet. si er det sket. Med en
lille smule velferd fir man stillet et stort
behov tilfreds.

Petersen: Den scene, hvor arbejderen
bergves de verdier, han har skabt, og
som slutter med, at storaktion@ren dgr,
og hendes datter arver, tog man som en
fuldstendig selvfglgelig ting. Der var in-
gen tegn pa forargelse i forsamlingen.
Man smilede venligst og indforstaet, men
sa intet forargeligt i. at den dgde kapi-
talists arving tog de vardier. den gamle
arbejder havde skabt.

Hansson: Det var ellers noget, vi har
diskuteret meget pi arbejdspladsen. Mer-
verdi og fremmedggrelse er nogle ab-
strakte stgrrelser. I stykket far man dem
skaret ud i pap. Her er merverdien, der
forsvinder i smi szkke. Det kan ikke
gores klarere. Sadan noget kan stimulere
interessen for gkonomisk demokrati og
demokrati pd arbejdspladsen. Det har
veret svert at fi en diskussion om gko-
nomisk demokrati i gang. Hvad er det,
spgrger man. Her synes jeg debatteatret

er vardifuldt. Det kan bryde cirklen og
skaffe os ud af vanetenkningen, hjzlpe
os med at se perspektivet.

Arbejderforfatiere efterlyses
— Er forfatterne tilfredse?

Albrechtsen: Jeg vil anklage mig selv
for, at der ikke har varet tid til at ga en
mined pa fabrik og tage job pa lageret,
hvor jeg ikke ville falde igennem med
det samme. Si havde vi haft et person-
ligt forhold til problemerne. Nu har vi
ligesom sat skrivemaskinerne i en god
sags tjeneste. Men vi har ikke haft den
duft 1 nasen at skulle op klokken fem
om morgenen og bande det hele ned 1
helvede: er klokken ikke snart ni.

Hansson: Det kunne jeg ikke marke i
stykket. Det striler af engagement. Jeg
synes arbejdsprocesserne er skildret rea-
listisk. Vi genkendte de opadbgjede kom-
ponenter.

— Er menneskenes reaktion ogsa rea-
listisk skildret?

Hansson: Man ggr normalt ikke pd en
arbejdsplads, som man gg¢r i stykket.
Menneskets tilpasningsevne er fenome-
nal. Men havde man ikke skildret arbej-
derne, som man ggr, var der ikke blevet
noget stykke.

Petersen: Jeg vil efterlyse arbejderfor-
fattere, som kommer ud af fabrikshallen,
tgrrer olien af og s@tter sig til at skrive.

S4 var man fri for alle anklager om,
at vi er for fine og miske helst skulle
holde os vek fra diskussionen.

Den storste trussel

Hansson: Det kunne man selvfglgelig ¢n-
ske. men jeg tror, processen ville vere for
langsom. Jeg ser hellere. at fagbevaegel-
sen far forbindelse med dem, der kan
faget.

Fagbevegelsen har Kkonsulenter, juri-
ster, gkonomer, som hjelper os. Man
skulle ogsa stille kunstnere til radighed.
Medlemsmgder holder vi ikke. General-
forsamlinger kommer folk ikke til. Men
debatteater kunne miske hjelpe noget
1 gang.

Albrechtsen: Forud for stykket er der
giet fire-fem mgder med tillidsmand fra
hele Danmark. Stykket har tre gange va-
ret ude til gennemlasning og udtalelse
hos repra@sentanter og udtalelse hos re-
presentanter for alle mulige arbejds-
pladser. Vi samlede alt det op. de sagde,
og en masse af det er med i stykket. En
sagde f.eks.: »Den stgrste trussel mod
arbejderbevaegelsen er afbetalingen«. Den
replik har jeg brugt i stykket.

Petersen: Pi samme méde med para-
graf 4 i hovedaftalen, den om at lede og
fordele arbejdet. Den anede jeg ikke et
suk om, fgr jeg havde veret til et mgde
med tillidsmand.



Farre 1 fabrikkerne —
flere 1 servicefagene

Mere end halvdelen af arbejderne
i USA er nu beskeftiget i
servicefagene.

Fagbevagelsen derovre har haft
en medlemstilgang pa tre millioner
i tiaret 1957-67, men fremgangen
burde have veret stgrre.

Nar den ikke er det, skyldes det
vanskeligheder ved at organisere
de beskzftigede i servicefagene,
men ogsa at USA’s fagbevagelse
ikke synes at have taget den fulde
konsekvens af @ndringerne i
erhvervsstrukturen, hevder
professor L.eo Troy, som har
studeret forholdene naermere.
Emnet har serlig interesse, fordi
en tilsvarende strukturudvikling i
erhvervslivet er i gang ogsa i

Europa.

Der er ting, som tyder pd, at der er ved
at ske et skifte i den internationale fag-
bevaegelse — et skifte, som vel i fg@rste
rekke henger sammen med den stadigt
stigende automatisering, men sikkert ogsé
med den omlegning af levevis. som alle
moderne industrisamfund er underkastet
i disse ér.

Skal man tro pd de signaler, der kan
iagttages i amerikansk fagbevagelse, er
det ganske betydelige @ndringer, frem-
tiden vil indebare.

Leo Troy, professor i gkonomi ved
Rutgers-universitet i USA, har gennem-
fgrt et studie af @ndringerne i ameri-
kansk fagbevagelse, som allerede har
fundet sted. 1 en artikel, der publiceres
af det amerikanske arbejdsministeriums
maneds-tidsskrift, konkluderes:

Mere end halvdelen af Amerikas ar-
bejdere er nu besk®ftiget i servicefagene
fremfor i vare-fremstillingsprocessen. De
amerikanske fagforeninger synes ikke at
have taget konsekvensen af denne @n-
dring.

Mange medlemmer tabt
Leo Toy forts®tter: Som et resultat af
nedgangen i fabrikerne har fagforenin-
gerne mistet mange mulige medlemmer,
og fagbevagelsen har ikke varet i stand
til at udligne tabet gennem medlems-
tilgang i service-fagene, der traditionelt
er organisationsmassigt svage i USA.
Troy anfdrer, at arbejdsfelter som kul-
minerne og jernbanetransporterhvervet,
hvor fagforeningerne stir sterkt, mistede
1.2 millioner arbejdere i drene 1947-66.

I samme tidsrum voksede antallet af ar-
bejdere i de organisationsmassigt svage
servicefag med nasten 90 pct.

Der har veret en tilgang pid mellem
16 og 25 pct. af kvinder og HK-folk i
fabrikerne. Begge grupper er vanskeligere
at organisere.

Til trods for disse bevagelser inden for
organisationerne har den amerikanske
fagbevegelse dog kunnet holde sin struk-
tur med 80 pct. industriarbejdere som
hovedstamme.

Levere organisationsprocent

Men den svigtende tilpasning til den vok-
sende beskeftigelse i servicefagene har
befydet, at organisationsprocenten (land-
bruget ikke medregnet) er faldet fra 33,1



pct. af den totale arbejderstyrke i 1947
til 27,4 pct. i 1966.

Selv om antallet af medlemmer i fag-
foreningerne voksede fra 14,5 millioner i
1957 til 17,5 millioner i 1967. er det alli-
gevel 2.4 millioner medlemmer farre.
end der burde have varet, hvis fagbe-
vaegelsen havde tilpasset sig @ndringerne.

Det vil maske vise sig. at disse forhold
vil udvikle sig til at vere den mest be-
tydningsfulde faktor overhovedet for
fremtidens amerikanske fagbevagelse.

60 pct. i servicefagene i 1975
Prognoser synes at vise, at servicefagene

i 1975 vil beskaftige 60 pct. af den
samlede arbejderstyrke.

Bygningsindustrien, der har en hgj or-
ganisationsprocent, vil antagelig kunne
holde skansen bedre end de fleste andre
fag. I 1966 tegnede bygningsindustrien
sig for 13 pct. af fagbevaegelsens med-
lemmer. 1 1975 kan det ventes, at antallet
af besk&ftigede i bygningsindustrien er
vokset med helt op til 25 pct.

Hvis fagbevagelsen skal bevare og for-
sterke sine positioner, mid den erkende
det skifte, som er ved at ske fra vare-
fremstilling til servicefag, slutter den
amerikanske professor.

Restaurationsbranchens
rivende udvikling
En undersggelse, som sidste ar gennem-

fgrtes i den amerikanske restaurations-
branche synes at bekrazfte det skifte, Leo
Troy omtaler.

Det fremgar af undersggelsen — der
er offentliggjort af det amerikanske ar-
bejdsministerium — at restaurant- og bar-
branchen er en af landets hurtigst vok-
sende. I 1968 beskaftigede branchen 2
millioner mennesker, men i 1975 ventes
dette tal at vare steget til 3 millioner.

P4 undersggelsestidspunktet var der
65.000 ledige stillinger inden for bran-
chen, hovedsageligt kokke, kgkkenmed-
hjzlpere, opvartere og buffister. Ud-

e’ .£
ks
{357

g’
,‘?

skiftningen inden for branchen viser sig
at vere tre gange stgrre end gennemsnit-
tet for samtlige fabriksindustrier.

Rapporten understreger, at restaurant-
industrien fortsat vil have vanskeligheder
ved at finde tilstr&kkelig arbejdskraft,
fordi Ignnen ligger under gennemsnittet
i andre detail-industrier, og fordi arbejds-
vilkarene gennemgdende er ufordelagtige.
Der mangler uddannelses- og forfrem-
melsesmuligheder.

De forhold, rapporten beskriver, tyder
unazgtelig ogsd pa, at faget organisations-
massigt er svagt,

Kommer ikke bag pa LO
— Nastformanden i LO, Kai Petersen,
siger i en kommentar:

Af
Walther Hjuler

— Det er en udvikling, vi er opmark-
som pd og har kunnet konstatere her-
hjemme. Det gelder f.eks. ogsd funk-
tionzromridet. De organisationer, som
under en eller anden form organiserer
funktionarer.

Det er en udvikling, man méa fglge,
og jeg tror ogsd, de enkelte forbund er

Restaurationshranchen er en af de
hurtigst voksende i USA

klar over det. Dansk Arbejdsmands- og
Specialarbejder Forbund har netop sat
en kampagne i gang for at f& organiseret
alle, der arbejder pa bil-service-statio-
nerne.

Det er min egen erfaring, at service-
fagenes arbejdere er vanskeligere at or-
ganisere. Udviklingen, som den er skit-
seret i USA, og som vi altsd ogsd har
kunnet begynde at marke herhjemme,
kommer ikke bag pd LO.

I service-fagene, maske navnlig i kgk-
ken- og restaurationsbranchen, er der
besk®ftiget mange fremmedarbejdere,
der maske kommer fra lande, hvor orga-
nisationstanken ikke er sliet igennem i
samme grad som hos os — et problem,
vi ogsd er opmarksomme pé, siger Kai
Petersen.

~1



Naturlig landforbindelse mellem
Sielland og Jylland

Tunnelforbindelser mellem Sjelland og
Jylland via Samsé

Faste forbindelser mellem Sjzlland og
Jylland kan udfgres enten som tunnelfor-
bindelser eller som broforbindelser.

Tunnelforbindelser kan kun tjene jern-
banetog. I hvert fald kan en tunnelfor-
bindelse under Samsgbelt kun tjene jern-
banetog, fordi strekningen er si lang, at
tunnelen ikke kan ventileres ret meget.

Hvorledes er da mulighederne for at
etablere en tunnelforbindelse for jern-
banetog til transport af biler — eventuelt
udfprt siledes, at den med tiden ogsd
kan tjene almindelige jernbanetog?

De naturlige forhold, der betinger byg-
ning af eventuelle tunneler under Samsg-
belt og Svanebalt svarer nogenlunde til
dem, der betinger tunneler under Store-
bzlts Ostre og Vestre Rende. Kattegats-
tunnelerne md dog blive lidt lengere end
Storebalts-tunnelerne.

Fglgelig ma den nordlige forbindelse
blive en del dyrere. Gennemsnitsprisen
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pr. km ma imidlertid blive meget ner
den samme. Ogsi prisen for demningerne
mi blive meget ner den samme. fordi
demningerne koster uforholdsmeassigt
meget umiddelbart ved tunneltilslutnin-
gerne, medens de igvrigt kan bygges for
relativt ubetydelige belgb.

Forholdet mellem priserne for tunnel-
forbindelserne Sjelland-Fyn og Sjelland-
Jylland kan imidlertid beregnes meget
pracist, uanset at usikkerheden af prisbe-
regningerne i absolut mil er betydelig.

Tunnelens profil

Den bedste linie for en tunnel under
Samsgbalt mi gi fra Rysneskysten lige
syd for fyret i ret linie til ca. 1 km nord
for Vorreshage.

Distancen mellem Kkysterne er i denne
linie 15,3 km. Fra Rgsnes kan der byg-
ges en 1,7 km lang demning til 0.25 km
syd for fyret pa Rosnzes Rev. til 6 m
dybdekurven. Fra Samsgs kyst kan der
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bygges en demning til samme dybde, 0,4
km fra kysten. Tunnelstrekningens leng-
de bliver da 13.3 km. Kun pa ca. 1000 m
af tunnelstriekningen er dybderne over
30 m.

Tunnelen mda normalt udfgres nedgra-
vet. Ved daemningstilslutningerne kan
dens overkant flugte med havbunden.
Midt i stromrenden uden for Rosneas,
hvor dybden maksimalt er mellem 55 og
60 m, Kkan tunnelstgbningerne legges
umiddelbart pid havbunden. Da en tunnel
med rektangulert tverprofil md vere
godt 9 m haj og desuden mé overdekkes,
kommer overkanten til at ligge ca. 47 m
under havfladen, hvor der er allerdybest,
og hvor den runder, d.v.s. hvor en af
tunnelstgbningerne ligger horisontalt.

Afstanden hertil fra demningstilslut-
ningen ner fyret pi Rgsnes Rev, bliver
2.4 km. Niveauforskellen mua under de
nevnte foruds@tninger blive 40-42 m.
Folgelig mi tunnelens gradient blive
17 9/yy. hvilket er meget rimeligt. Vest

British Hovercraft Corporation's
nyeste konstruktion, BH-7, ogsa kaldet
»Wellington«, her i militer version.
Dens brutiovegt er 48 t. Dens storste
service hastigched er 65 knob

Deite luftpudefartoj, der er udviklet af
firmaet Vosper-Thornyveroft, er en
konkurrent til British Hovercraft
Corporation’s store typer. Det er
principielt afvigende ved, at det
fremdrives ved almindelige skibsskruer.
Fremdrivining ved hjelp af skruer i vand
er langt mere gkonomisk end frem-
drivining ved hjelp af luftpropeller.

Til gengeld kan skibsskrue-fartgjerne
ikke bevewge sig over grunde og pa land.
Den her viste konstruktion, VT 1,

vejer ca. 75 1. Den kan foruden
passagererne medtage 10 biler,

Prisen er 400.000 Lst.



for den dybeste del af renden méa tun-
nelen stige igen, ca. 28 m, pa en stige-
strekning, der efter en 0,3 km lang af-
rundingskurve er 1,5 km. Ogsi her mi
gradienten vare 17 0/go.

P& nasten hele strekningen videre til
Samsg er dybderne mellem 15 og 23 m.
Ner ved Samsg er dybden dog noget
stgrre, indtil 24 m, ca. 1,5 km fra kysten.

Hvis tunnelen i den centrale del af
Samsgbalt fremfgres i en sddan dybde,
at overkanten ligger 18-20 m under
vandet, og hvis den fgres over den lidt
dybere rende langs Samsg i samme dybde,
sd tunnelstgbningens overkant her rager
nogle m op over bunden, ma gradienten
pa stigestrekningen til demningen ved
Samsg og videre til Samsgs kyst blive
omkring 12 0/g0.

Tunnelen under Svanebazlt kan udga
fra kysten godt 1 km nord for Koldby
Kas Havn og fdres i retning mod vest
under baltet til Svanegrund. 1 denne linie
skrdner bunden temmelig jevnt fra ky-
sten ud imod midten. Her er dybden
37-38 m. Stgrste dybde er ca. 2,2 km
fra kysten, regnet ad den lidt skrd linie.

En demning kan fgres fra kysten til
6 m dybde 0,4 km ude. Tilsvarende kan
demniagen pa Svanegrund fgres ud til
6 m dybde. Tunnelstrekningen bliver da
3,7 km lang, deraf 1.8 km ¢gst for og
1,9 km vest for det dybeste sted.

Hvis tunnelens overkant legges i 6 m
dybde ved dzmningerne, s& overkanten
flugter med bunden, og hvis den legges i
28 m dybde pd det allerdybeste sted,
d.v.s. hvis tunnelen her placeres direkte
pa havbunden, bliver faldet 22 m. Gradi-
enten méa da blive ca. 13 0/y9 mod Samsg
og ca. 12 0/gp mod Svanegrund.

Banede#mningen over Svanegrund-Sg-
grund til Jyllands kyst, ved Gyllingnas,
ma blive 19 km.

Tunnelernes pris

Langden af tunnelerne under Samsg-
balt og Svanebalt bliver ifglge denne
skitse tilsammen 17,0 km.

Til sammenligning er lengden af tun-
nelerne under Storebalts Pstre og Vestre
Rende tilsammen 11,0 km.

Tunnelen under Pstre Rende angives i
kommissionsbet@nkningen at ville koste
410 mill. kr. efter prisniveauet for 1968.
Dertil kommer 175 mill. kr. for de to
tilsluttende demningsstrekninger, som til-
sammen vil blive 3,2 km lange.

Tunnelen under Vestre Rende angives
at ville koste 435 mill. kr., hvortil kom-

mer 155 mill. kr. for demningerne, der
tilsammen vil blive 2,4 km lange.

De to tunnelers samlede pris bliver 845
mill. kr. Det svarer til ca. 77 mill. kr.
pr. km.

Med samme pris pr. km ma tunnelerne
under Samsgbalt og Svanebalt tilsammen
komme til at koste ca. 1300 mill. kr,

Damningerne ved Storebaltstunneler-
ne, hvoraf de to fgres helt ud til 9 m
dybde, koster tilsammen 330 mill. kr.

Dezmningerne ved Samsg-Svanebalt
mé blive en del dyrere pa grund af den
lange strzkning over Svanegrund og S¢-
grund. Her bliver prisen pr. km dog for-
holdsvis lille.

Dzmningerne ma derfor komme til at
koste omkring 400 mill. kr.

Med 20 pct. tilleg for uforudsete ud-
gifter, projektering, administration m.v.
bliver totalsummen omkring 2100 mill.
kr.

Tunneler for et enkelt jernbanespor
er billige

Det er imidlertid et dbent spgrgsmal,
om det er ngdvendigt at udfgre en tun-
nelforbindelse under Samsgbalt for bil-
transporterende tog efter de samme stan-
darder som for en tunnel under Storebzlt,
der skal tjene bade de biltransporterende
tog og hele den ordinzre jernbanetrafik,
d.v.s. tog af forskellige kategorier.

Det afh@nger fgrst og fremmest af
kravene angdende rutens transportkapa-
citet og forbindelsernes hyppighed.

Maiske er det muligt at ngjes med en
tunnel for blot et enkelt jernbanetog.
Dette problem skal sgges belyst senere.

Ensporede s@nketunneler kan udfgres
meget billigere end tosporede. Det skyldes
flere grunde. Tvearprofilerne kan vare
mindre, og hgjden og bredden kan blive
omtrent lige stor. De mindre dimensioner
tillader mindre vagtykkelser. Herved mo-
tiveres i serlig grad cirkulezre tvarpro-
filer.

Safremt tunnelstykkerne kan fi cirku-
lere profiler, og dimensionerne ikke skal
vare alt for store, kan rgrene fremstilles
med massefabrikationsmetoder, hvilket
dog forudsetter, at ogsd tunnelrgrenes
lengde begrenses. Tunnelrgrene kan op-
bygges vertikalt under anvendelse af gli-
dende forskalninger. Jvf. de store s@nke-
kasser til Hanstholm Havn. Eller de kan
maske fremstilles ved centrifugalstgb-
ningsmetoder, i lighed med dem, der bru-
ges ved kontinuert produktion af store
rgr til ledninger.

Den planlagte tunnel under Kanalen
mellem England og Frankrig skal udfgres
som to borede tunneler, hver for et enkelt
jernbanespor, hvorpa der bl.a. kan kgre
biltransporterende tog med to etager.
Sk¢nt tunnelbanerne elektrificeres, skal
tunnelernes indre diameter kun vare
6.5 m.

En ensporet rgrtunnel under Samsg og
Svanebalt mad da kunne udfgres af rgr
med ca. 6,7 m indre diameter og 8,5 m
udvendig diameter.

Tunnelstykker af denne stgrrelse be-
hgver neppe at koste szrlig meget ved
massefabrikation.

Professor, civilingenigr N. J. Dahl og
civilingenigr O. Remfeldt foreslog i
1950erne en tunnelforbindelse mellem
Sjelland og Fyn i en linie mellem Reersg
og Kertemindeegnen, udfgrt af betonrgr-
stykker med cirkulert tverprofil, som
kunne masseproduceres for sma udgifter
pr. Ilgbende meter,

Safremt tunnelstykkernes lengder bli-
ver moderate, kan de hdndteres, transpor-
teres, nedsznkes, anbringes pre&cist og
forenes under anvendelse af pontonkra-
ner med s&nkeben. som kan stgtte mod
bunden, i hvert fald pd dybder ned til
ca.25 m,

En sznketunnel, der bygges pa denne
méde, kan udfgres billigt.

Det er sandsynligt, at den kan udfgres
for mindre end det halve af, hvad en
sver tunnel for to spor kan udfgres for.

Det synes derfor at vaere muligt at
bygge hele Sjelland-Jylland-tunnelanlazg-
get for bilfgrende tog for ca. 1 milliard
kr., ekskl. elektrificeret bane og tog-
materiel.

Jvf. hermed, at @resundstunnelen mel-
lem Helsinggr og Hilsingborg, som gan-
ske vist kun skal vere 9 km lang inkl.
strickningerne under Helsinggr og Hal-
singborg, altsd kun godt halvt sid lang,
koster 1020 mill. kr. som tosporet tunnel
ekskl. elektrificeret bane og togmateriel.

Jvf. ogsd den planlagte gadetrafiktun-
nel mellem Sjzlland og Amager under
Kgbenhavns Sydhavn, Islands Brygge og
Vesterbro til Sgring-motorgaden. Den
skal vere meget bred; og den skal fgres
ned til stor dybde under havnen og des-
uden under Islands Brygge og under hav-
neanleggene. Ogsd den vil koste et belgb
af stgrrelsesordenen 1000 mill. kr.

Det synes altsd at vare muligt at
bygge en enkeltsporet tunnel mellem
Sjelland og Jylland under Samsgbalt og
Svanebalt for et belgb af samme stgrrel-
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sesorden som pdkravet for en tunnelfor-
bindelse med 2 spor mellem Sjzlland og
Skane under @resund mellem Helsinggr
og Hilsingborg eller en gade-tunnelfor-
bindelse mellem Sjelland og Amager un-
der Sydhavnen.

Herefter melder spgrgsmaélet sig, om en
ensporet tunnel kan fa rimelig biltrans-
portkapacitet.

Dette afh@&nger bl.a. af driftens orga-
nisering og tidsplanens tilretteleggelse
samt den konstruktive udformning af tog-
materiellet.

Driftsplan og tunnelbenyttelse
Demningen over Svanegrund og S¢-
grund til Jyllands kyst bliver 19 km lang.
Hele bilbane-anlegget, regnet mellem
banebil-terminalerne pd Rgsnas og Gyl-
lingnas, bliver:

Fra terminalen pd Rgsnas til vesten-
den af de@mningen pad Rgsn®s Rev 3 km,
Tunnelen under Samsgbalt 13 km,

Mellem tunnelmundingerne vest og gst
for Samsg, altsi hovedsageligt over
Samsg, 9 km,

Tunnelen under Svanebalt 4 km.

Fra Svanebalt-tunnelens vestende ad

demningen over Svanegrund og Sggrund
til terminalen pd Gyllingnas 20 km,

Det bliver ialt 49 km.

De to tunnelstrekninger tenkes udfgrt
med eet jernbanespor.

Alle de gvrige strekninger tenkes ud-
fgrt med to spor.

Af driftsmassige grunde kunne det
vere gnskeligt at udfgre tunnelen under
Svanebalt med to spor. [ si fald ville
forbindelsen kun fi en enkelt »flaske-
hals«, nemlig tunnelen under Samsgbelt.
Men et ekstra spor under Svanebealt vil
fordyre anlegget vasentligt, og to spor
er ikke strengt forngdent.

Dette fremgar af fglgende driftsplan.

Driften kan tilrettel®gges efter en stiv
fartplan, der baseres pi timerne.

Der afgir tog fra hver side pa ngjagtig
hele klokkeslet.

De efterfglges af andre tog i hurtigt
folge. Togene afsendes altsd i serier.
Tidsafstanden mellem det fgrste og det
sidste tog i en gruppe bliver normalt hgjst
12 minutter, under sazrlige forhold mak-
simalt 14-15 minutter.

Tunnelen under Samsgbealt bruges prin-
cipielt i timens ene halvdel, den fgrste

halvdel, til togtrafik i vestgdende retning,
og i timens anden, sidste halvdel til
togene i gstgdende retning.

Af den halve time gir de fgrste 12—15
minutter til togenes indkgrsel og til gen-
nemkgrsel af gruppens fgrste tog. me-
dens de sidste 12—15 minutter gir til gen-
nemkgrsel af gruppens sidste tog.

Tunnelen under Svanebalt benyttes pa
tilsvarende méde. men i faseforskudte
perioder. Kgreperioderne behgver her
kun at vere 18-20 minutter til hver kgr-
selsstrekning, fordi selve tunnelen kan
gennemkgres pd blot 4 minutter,

For det fgrste tog i en gruppe kan kgre-
planen lzgges siledes:

Fra Rgsnas-terminalen pi et helt klok-
keslet, altsi 0 minutter, nedkgrsel fra
demningen til Samsgb&lt-tunnelen 3 mi-
nutter. opkgrsel fra tunnelen til de@mnin-
gen ved Samsgs gstside 16 minutter, ned-
kgrsel fra demningen ved Samsgs vest-
side til tunnelen under Svanebalt, 30 mi-
nutter, opkgrsel fra tunnelen til Svane-
grund-d@mningen 33 minutter, ankomst
til Gyllingnas-terminalen 47 minutter.

Retur fra Gyllingnas pd hele klokke-
slet, altsd 0 minutter, nedkgrsel fra dem-
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Forbindelsen mellem Sjelland og Jvlland er newsten tilretrelagt fra naturens side. Men twt uden for Rgsnes Rev er der en dyb
rende, som ligner den dybe rende uden for Halsskov Rev. De offentliggjorte sokort viser ikke ret meget om dens store dybder.
Der er ikke foretaget specielle dyvbdeundersegelser for Samsobelt-ruten, sdledes som for Storebelt-ruten. Men det Kongelige S¢-
kort Arkiv har dog ret detaillerede arbejdskort til internt brug og har velvilligt stillet dem til rdadighed for forfatteren. Nerverende

kort viser strekningen fra Rgsnes halvvejs til Samso, men en for en tunnel egnet liniefgring indtegnet.
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Profil af tunnelens gstligste delstr@ekning, fra Rosnws eller rettere sagt lidt uden for kysien ved fyret, via den dvbe rende vest for
Rgsnes Rev iil den horisontale del af wnnelstraekningen pd jevn bund. Denne strekning fortsettes horisontalt lige til opstignin-

gen ved Samsgs gsthyst.

Hele distancen mellem Rgsnes og Samsg er godt dobbelt si lang som de her viste ca. 7 km nermest Sjelland.
Hojderne er overdrevet 20 gange i forhold til lengderne. I virkeligheden er selv strekningen under Rgsnes-renden temmelig jevn.

Gradienten er kun 1,7 pct.,

ningen over Svanegrund til tunnelen un-
der Svanebalt 14 minutter. opkgrsel fra
tunnelen til Samsgs vestside 17 minutter,
nedkgrsel fra demningen gst for Samsg
til tunnelen under Svanebzlt 31 minutter,
opkgrsel fra Samsgbalttunnelen til dem-
ningen over Rgsn@s Rev 44 minutter, an-
komst til Rgsnas-terminalen 47 minutter.

Da det sidste tog i en gruppe fglger

12 minutter efter det fgrste, benyttes tun-
nelen under Samsgbalt teoretisk i perio-
den fra 3 til 28 minutter til kgrsel i den
ene retning og fra 31 til 56 minutter til
kgrsel i den anden retning.

Tilsvarende bruges i tunnelen under
Samsgbalt fra 30 til 45 minutter effektivt
til den vestgdende trafik og fra 14 til
29 minutter til gstgiende trafik.

ligesom for stgrstedelen af de senerc drs projekter for broer over Storebelts Qstre Rende.

P3 Samsg far togene tid til eventuelt
at standse og til at indhente forsinkelser
samt til, om gnskeligt, at overhale hinan-
den, og det sdvel i vestgdende som i gst-
giende retning.

Bide i Rgsnas-terminalen og Gylling-
n&s-terminalen bliver der 13 minutter til
togekspeditionen, d.v.s. bilernes fra- og
tilkgrsel. (fortszttes)
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Sporgsmal:

En Lkf. spgrger pa signalopfglgningskurset! »Ma
et tog passere et togvejssignal for udkgrsel pa telefo-
nisk udkerselstilladelse?«

Svaret er: SIR side 45: Et TU ma kun passeres ved
udrangering eller skriftlig udkgrselstilladelse.

SIR side 204a: Huvis signalgivning for udkgrsel ikke
kan eller ma foretages, kan toget udrangeres, gives
skriftlig eller telefonisk udkgrsel.

Gdt oplyser, at man har glemt at tilfpje telefonisk
udkgrsel pa side 45.

Toget ma altsd godt passere et TU pa telefonisk
udkgrsel.

En Elf. ville ikke kgre forbi et TU pé telefonisk
udkegrsel og fik derefter fglgende svar fra Gdt:

Over for en misvisende bogstavviser (flere parer
overbrendt) skal der forholdes som angivet for en
slukket bogstavviser (SIR side 61-III stk. 2), d.v.s.
som om det tilhgrende togvejssignal viser »togvejen
ikke farbar for tog, signal nr. 9, og udkgrsel ma kun
finde sted ved udrangering eller skriftlig udkgrselstil-
ladelse (SIR side 45-111 sidste stk.).

Den hvide despot

Hvad skal nu en stakkels lokomotivmand rette sig
efter Pro eller Contra?
B. Christoffersen.

Svar:

Det er rigtigt, at bestemmelserne i SIR, side 45-III,
kun hjemler mulighed for at lade et afgdende tog pas-
sere et togvejsvignal for udkgrsel i stillingen »togvejen
ikke farbar for tog« ved udrangering eller skriftlig ud-
kgrselstilladelse pa formular S 102.

Det er ligeledes rigtigt, at der i og for sig burde
vaere mulighed for ogsa at kunne anvende telefonisk
udkgrselstilladelse pd samme made, som det er til-
feldet for et perronudkgrselssignal. Imidlertid er be-
hovet herfor ikke stort, idet der oftest ikke findes tele-
fon anbragt ved togvejssignaler for udkgrsel.

Lad os for god ordens skyld understrege, at selv
om generaldirektoratet pd en telefonisk forespgrgsel
oplyser, at der burde vare mulighed for at kunne an-
vende telefonisk udkgrselstilladelse, kan en sadan
fremgangsmade naturligvis ikke benyttes, fgr en @n-
dring af SIR har fundet sted.

Cigaretten er langt celdre end almindeligt antaget. — Krigen gjorde den hvide

rogpind populcer. — Videnskaben truer dens herredamme.

Det fortalles ofte, at cigaretten blev opfundet under
Krimkrigen, fordi en tyrkisk soldat, der manglede sin
pibe, ville forsgge at ryge tobakken i et papirhylster.
Denne historie kan dog ikke veare rigtig, da cigaretten
er langt @ldre. Hvor gammel vides ikke bestemt, men
det er et spgrgsmal om ikke de rggruller indianere
anvendte, da Colombus opdagede Amerika, var en
slags primitive cigaretter, hvor blot papirombladet var
erstattet med et yndt tobaksomblad.

Med de spanske opdagelsesrejsende kom den form
for tobaksrygning til Spanien, hvor man gav sig til at
eksperimentere med forskellige hylstre til at omslutte
tobakken. Da man prgvede med papir, havde man
allerede skabt cigaretterne, der fra 1600 tallet blev
rgget i Spanien under betegnelsen Papelettes.

Endnu skulle cigaretten ikke vise sit verdensherre-
dgmme, men i Igbet af 1700 tallet skulle den dog
brede sig til Tyrkiet og Rusland. At den is@r skulle
fa s& stor en succes i Tyrkiet, skyldtes vel nok fgrst
og fremmest, at man her havde en velegnet tobak til
den i de sarte tobaksplanter, der voksede pa Makedo-
niens hgjlande.

Naturligvis kom spanierne i forbindelse med mange
andre folkeslag, men cigaretten fik ikke nogen succes
hos dem. Sédledes kom den fgrste cigaret til Norden
med de spanske harafdelinger, der 1808 var sendt her
op af Napoleon, for at de kunne hjzlpe os mod eng-
lenderne. Naturligvis har en og anden faet en cigaret
af de fremmede soldater, og det er ogsa muligt, at man
har prgvet at efterligne deres rygemetode. men ciga-



retten fik ikke denne gang sit tag i det danske folk.
Det skete f@rst halvtreds ar senere, og nu er det Krim-
krigen 1853-56 kommer ind i billedet.

Under denne krig lerte de engelske og franske sol-
dater at ryge cigaretter ligesom deres tyrkiske vaben-
feeller, og da soldaterne vendte hjem, bredte skikken
sig ud over bdde Frankrig og det victorianske Eng-
land. Navnlig 1 det snerpede England vakte den nye
rygemetode opsigt. Dronning Victoria hadede tobaks-
rygning af et godt hjerte og tilte ikke at den skete
offentligt, hvorfor de mand, der var nicotinens slave,
matte trickke sig tilbage til klubberne, hvor man ellers
mest rgg cigarer, og da man sd de cigaretrygende
gentlemen, blev disse til grin. Ganske vist var der flere
der skulle prgve, hvorledes det fgltes at ryge tobak
med papiromblad, men rigtigt akcepteret blev skikken
hverken i England ecller Frankrig.

Nogen tid efter — altsd for ca. 100 ar siden — kom
cigaretten for anden gang til Danmark via England,
men ligesom her tog man den ikke rigtigt alvorligt, ja,
det blev efterhiinden sdledes i Amerika og Vesteuropa,
at man kun traf cigaretrygere blandt samfundets ud-
skud, eller blandt serlige primitive mennesker. Hvem
der husker stumfilmene fra fgor den fgrste verdenskrig,
erindrer sikkert, at skurkene nésten altid var udstyret
med en cigaret, hiengende Igst i den ene mundvig.

Var cigaretten sédledes op til 1914 et sikkert tegn pa
skurkagtighed eller primitivitet, sd @ndrede den store
skyttegravskrig totalt billedet. Ved fronten opdagede
man hurtigt, hvor nem en form for tobaksrygning ci-
garetten var. Cigarerne cgnede sig ikke for skytte-
gravene, hvor rygningen ofte madtte afbrydes ved
alarmeringer eller lignende. Piberne kunne i og for sig
vere gode nok, men en pibe skal holdes i orden, lige-
som den let kniwckker under voldsomme bevagelser.
Derfor valgte man cigaretten, der kunne tiendes nar
som helst man havde lyst, hvorefter man kunne tage
et par livsalige sug for at slukke den igen, til der nwste
gang blev lejlighed til en smgg.

Nar soldaterne kom hjem fra fronten, lerte de
deres nermeste at ryge cigaretter, og nu befwestede den
lille hvide pind sin magt over hele den civiliserede
verden. [ngen nation undgik at blive dens slave. Pa
Gronlands ismarker, sivel som i Saharas ¢grken, kun-
ne man finde cigaretskud, kastet af smggende gentle-
men, og cigarctten blev den ecneste tobaksform der,
foruden snusen, havde formdaet at underkaste siy
kvinderne, der som arene gik, blev nwsten ligesa store
aftagere som mandene.

Cigaretindustrien blev efterhinden en industri af

virkelig verdensformat. Hindrullede cigaretter blev en
sjeldenhed, mens gigant-fabrikkernes pglsemaskiner
spyede meter efter meter ud af den hvidindpakkede
tobak, men cigaretterne blev ikke blot en magtig in-
dustri, de blev et skattcopjekt. Finansministre af alle
hudfarver og tungemal fik gennem de sma hvide pinde
deres vigtigste indtawegtskilde, der bragte milliarder i
slunkne statskasser.

Under sidste krig blev cigaretten ikke mindre po-
puleer, skont den i Danmark og andre besatte lande
antog en karakter de fleste ngdig vil ticnke pd i dag.
Under oplgsningens ragnarok, da ingen verdier mere
var sikre. opstod der spontant i Frankrig, Italien og
Tyskland en cigaretmontfod. Penge havde ikke mere
nogen vierdi, men en bestemt ting kunne vurderes til
sd og s mange cigaretter.

Efter krigen har cigaretrygningen fiet endnu stgrre
udbredelse. Den lille. hvide og uforpligtende pind
svarer godt til vor rastlese tid. Digtere har besunget
den, og vor egen Hans Hartvig Seedorf har vel givet
udlgsning for mange fglelser, ndr han i et hyldestdigt
til cigaretten bl.a. siger:

Var min krop forslidt og huld

var mit hjerte Igbet traet af at kempe mod

vaccinerne Cholera og kopper,

og var lymfen forgiftet af veeggelus og lopper,

fandt jeg stadig ubrugt styrke, den hvide cigaret.

Jeg har karet dig til fglge,

o, skal dgden nd mig her,

skal min strube presses sammen, under ulvens rgde
kabe,

da besveerger jeg dig fwlle, at forblive ved min labe

at din duft kan fylde lunge,

mens den gisper efter vejr.

Cigaretten har, pd sin sejrsgang verden over ned-
lagt alle fjender og de har vicret mange. Men nu er
begejstringen ved at blive alvorligt flosset. Verden
over er offentliggjort alarmerende beretninger om de
formodede sammenh@eng mellem stigningen i tilfel-
dene af lungekraeft og det ubandigt voksende cigaret-
forbrug. Der er ubarmhjertige tal med i billedet, men
endnu har frygten ikke faet overtaget over offentlig-
heden.

Men cigarettens fremtid er usikker. Maske ma den
afgive sin dominerende stilling til fordel for piben og
cigaren.

Chris Parg.



Politisk okonomisk orientering

Salget af biler gar ned

Den ¢gkonomiske stramning, som ellers
ikke synes at have virket si sterkt, som
mange gkonomer havde ventet, er maske
alligevel medvirkende til, at der kan kon-
stateres fald i bilsalget, som har ndet et
niveau, som er det laveste for en ar-
rekke.

Ifglge officielle opggrelser faldt salget
af personbiler fra 14.700 i marts i fjor
til 12.100 i ar i samme maned.

Det er Volvo-vognen, der szlges mest
pa det danske marked, tet efterfulgt af
den tyske folkevogn. Derefter kommer
Opel Rekord, Opel Kadett og Ford Cor-
tina. Salget af kun ca. 12.000 personbiler
1 marts maned, er det laveste siden 1964.

Meldecentralen i Kejsergade
Den i sin tid sd stzrkt omtalte Kejser-
gadesag, hvor det tilsyneladende viser sig.
at ingen ministre har haft kendskab til
denne efterretningstjenestens meldecen-
tral i Kejsergade, er nu forelgbig resul-
teret 1 nedsxttelse af et 17 mandsudvalg.
Dette af folketinget nedsatte udvalg

far til opgave at undersgge, om der even-.

tuelt vil vere grundlag for rejsning af
rigsretsanklage mod tidligere eller nuvae-
rende ministre.

Det ventes, at de to efterretningschefer
oberst Erik Fournais og politiinspektgr
A. Nielsen vil blive indkaldt til forkla-
ring om hele denne mystiske sag. Imid-
lertid foreligger der jo allerede en under-
sggelse foretaget af ombudsmanden, pro-
fessor Stephan Hurwitz, og af den frem-
géar, at der ikke findes grundlag for at
foretage sig yderligere i sagen. Ombuds-
manden bemarker, at han kan udtale, »at
den funktion, der har varet udgvet i
kommunikationsknudepunktet i Kejser-
gade, efter det for mig oplyste, ikke er
af en sidan karakter, at der er grundlag
for i medfgr af ombudsmandslovens § 9
at give paleg eller udtale kritik over for
nogen minister eller tjenestemand, der
har haft med sagen at ggre.

Det er derfor sire usandsynligt, at det
nedsatte folketingsudvalg skulle kunne
komme frem til ting, der afggrende @n-
drer ombudsmandens redeggrelse. Skulle
det komme til en rigsretssag mod tidli-
gere minister — eller nuverende — ma
der i hvert fald komme si graverende
forhold frem, at det vil ryste offentlig-
heden, og hele det politiske liv her i lan-
det. Men en sidan udgang mi anses for
usandsynlig, si meget mere som ombuds-

mandens arbejde til enhver tid har varet
preget af den stgrste objektivitet og upar-
tiskhed.

Skattenedsettelse

I regeringen har man endnu ikke taget
endelig stilling til. om udskrivningspro-
centen kan nedszttes. Men forlydender
vil vide, at finansministeren stiler mod
en udskrivningsprocent pda maske 90,
mod nu 95. Men meget tyder pi, at tiden
ikke er inde til at tage dette skridt. For
det fgrste er regeringen ngdt til at fort-
sette stramningen af bide penge- og fi-
nanspolitikken, indtil der har vist sig en
bedring i betalingsbalancen, og for det
andet viser prisstigninger, at man kan
forvente to nye dyrtidsportioner til juli,
og det vil betyde. at der piny pumpes
mange hundrede millioner kr. ud til
yderligere svakkelse af betalingsbalan-
cen. Hvis finansministeren derfor vil
fastholde gnsket om en lavere udskriv-
ningsprocent. er det vel ikke udeiukket,
at han vil komme til at bgje sig for stats-
og ¢konomiministeren, der nappe gair
med til en slekkelse af stramningen fore-
lgbig. heller ikke mod lgfte herom i
1971. Noget andet er. at en nedsattelse
af de direkte skatter kunne finde sted,
hvis der samtidig indfgrtes en momsfor-
hgjelse. Men dette sidste mgder massiv
modstand 1 brede kredse. ikke alene i
oppositionen. men ogsd inden for rege-
ringskredse.

Hvidbog

Trafikminister Ove Guldberg har offent-
liggjort en rekke hovedtal for trafikinve-
steringer i de kommende 15 ir. Der er
tale om meget imponerende projekter,
der skal s®ttes i gang i arene frem til
198S.

Ministeren regner med samlede inve-
steringer pa 55 milliarder kr., hvoraf
15.6 milliarder kr. i arene 1970-74, 18.5
milliarder kr. i firene 1975-79 og 21 mil-
liarder kr. 1980-84. Den omhandlede
redeggrelse, kaldet Hvidbogen, vil vi
nermere komme ind pd i den fglgende
indenrigsoversigt,

Et nyt parti under dannelse

Tanken om at danne et nyt politisk parti.
vil méske nu blive til virkelighed. Den
konkrete arsag til dette er abortloven.

Det har i mange kristne kredse vakt for-
bitrelse, at justitsminister Thestrup fore-
lagde dette lovforslag, og at folketinget
vedtog det.

Enkelte folketingsm&nd med social-
demokraten Johan Nielsen i spidsen sggte
at samle underskrifter med det formdl
at fi forslaget ud til folkeafstemning.
men forgeves.

Nu har kredse ude i landet sat sig i be-
vagelse for at fi dannet et kristeligt parti,
siledes som man har det bl.a. i Norge.
Men pa forhiand er der n@ppe store mu-
ligheder for, at partiet vil fa stor tilslut-
ning. fordi kristne. nir det gelder politik.
har forskellige opfattelser af samfunds-
spgrgsmal,

Ogsd »Kristeligt Dagblad« er skeptisk.
Bladet skriver bl.a. »Den dag. der ikke
er moralske markesager som pornografi
og svangerskabsafbrydelse pa folketingets
dagsorden. hvad vil man si reservere sig
at drive politik pa? Hvordan udmgnte det
kristne menneskesyn 1 hverdagens poli-
tik? At mennesket er skabt i Guds bil-
lede, og at derfor alle mennesker har en
lige vaerdighed. lader sig f.eks. meget vel
fortolke savel i socialistisk som i libera-
listisk retning.

Landmandsbanken har kgbt
Handvarkerbanken

Trods modstand fra mange sider lyk-
kedes det alligevel »Landmandsbanken«
at fgre sin sag igennem til sejr, idet
bankens tilbud om at indlgse Hand-
vaerkerbankens 25 mill. kr.-aktier med
68.750.000 kr.'s Landmandsbankaktier
blev vedtaget med meget stor majoritet.
Der bliver tale om en kursverdi pa om-
kring 440. Beslutningen skete pd en
ekstraordiner generalforsamling. 78.502
stemte for salget. kun 21.295 imod.

Det er meningen, at Landmandsban-
ken vil foretage nytegning af aktier,
bl.a. til indlgsning af Handvarkerban-
kens aktier.

Men selv med den nye fusion, méi det
erindres. at set med udenlandske gjne,
er de danske banker af beskeden stgr-
relse.

Handelsminister Knud Thomsen er-
klerede i folketinget, at vi har 120 ban-
ker, medens Sverige kun har 16. Han
mente, at det var i erhvervslivets inter-
esse. at der skabtes stgrre og stgrre
banker.



Glimt udefra

Cambodia trues af borgerkrig

Medens den regerende fyrste i Cambodia
Sihanouk var pa rejse i udlandet, bl.a.
for at besgge Moskva og Peking, afsat-
tes han i sit hjemland af hgjreoriente-
rede kredse. der stir USA ner. Den af-
satte fyrste ngd en ikke ringe tillid 1
Sovjet og Kina, og hans popularitet i
Cambodia, ise&r hos landbefolkningen,
der teller nasten hele befolkningen, var
sterk. Derimod synes der at have varet
en indadt uvilje imod ham hos aristo-
kratiet, forretningsfolkene, visse dele af
officererne og hos studenterne og de in-
tellektuelle 1 hovedstaden Phom-Penh.
Abenbart har fyrsten ikke regnet med,
at det er masserne i storbyen, der i dag
bestemmer, hvem der skal regere, langt
mere end de sindige bgnder i fjerne.
utilgengelige egne.

Men en borgerkrig er ved at udvikle
sig i det strategisk vigtige land. Alvorligt
er det, at 40-60.000 vietnamesiske trop-
per med kommunistisk observans er sta-
tioneret pa grensen mellem Cambodia og
Vietnam. Hvis disse tropper stgtter den
ulmende borgerkrig. og hvis bgnderne.
hvoraf der findes 6 millioner, bliver akti-
viseret imod det aristokratiske styre i
Phom-Penh, kan der opsta alvorlig fare
i hele omradet, der grenser op til Syd-
vietnam, Laos og Thailand. Hvor meget
USA vil understgtte hgjreregeringen i
Phom-Penh er uvist, ligesom det endnu
ikke er klart, hvor stzrkt Sovjet vil s@tte
ind for eventuelt at stgtte fyrst Siha-
nouks tilbagevenden. Bag hele uroen stir
naturligvis det egentlige. centrale spgrgs-
mail, om magtbalancen i Sydgstasien.

Hvis Sovjet skgnner, at denne magtba-
lance afggrende @®ndres ved, at hgjre-
styret konsoliderer sig i Cambodia, er
der n@ppe tvivl om, at den forholdsvise
ro kun er en stilstand fgr stormen. Pra-
sident Nixons tilbagetr@kningspolitik 1
Sydvietnam kan muligvis nu lide skib-
brud, og piny kan der blive pakaldt
hjelp fra USA’s her og flyveviben bade
fra Cambodia, Laos og Thailand, de tre
lande, hvis styre presses hirdt af kom-
munistiske partisaner med sovjetiske
viben.

Nye demonstrationer i USA

De amerikanske demonstrationer mod
Vietnamkrigen, der ellers synes i afta-
gende, blussede op, da de studerende ind-
ledte forarsmoratoriet mod krigen. Ser-
lig alvorlig var studenterdemonstratio-

nerne pa Berkeley universitetet i Califor-
nien og pia Cambridge universitetet i sta-
ten Massachusetts. men ogsd i New York
og 1 Olio konstateredes uroligheder.
Sterke politistyrker og nationalgarden
var udkommanderet. Ingen synes dog at
vare blevet drebt. Prasident Nivon sat-
ser mere og mere pa det, han kalder na-
tionens tavse flertal. repr®senterende
brede kredse i folket. Fagforeningerne
synes at halde til den anskuelse, at ar-
bejderne ikke skal ggre fzlles sag med
studenterne, ligesom hele den brede mid-
delklasse tager afstand fra studenteruro-
lighederne.

Spgrgsmalet er nu, hvorledes Nixon
og hans n@rmeste radgivere vil forholde
sig til de stigende krigshandlinger i Syd-
gstasien, hvorfra der anribes om hjelp
fra USA, bl.a. fra Cambodia, der som
bergrt er ved at blive Igbet over ende
af pro-sovjetiske og pro-kinesiske styrker.

Pi lengere sigt trekker det op til en
kamp mellem Nixon og de kredse i se-
natet., der atter og atter krydser Nixons
afggrelser, nu sidst. da man for anden
gang forkastede prasidentens forslag om
en ny hgjesteretsdommer. Det er en
gruppe senatorer under ledelse af senator
Fullbright, der legger hardt op mod pre-
sidenten bade pa det udenrigs- og det in-
denrigspolitiske omride. Der er nappe
tvivl om, at prasident Nixon allerede nu
legger planer for sit genvalg, og at han
i den forbindelse tillige stiler mod et
opggr, der kan bringe hans modstandere
1 senatet og repra&sentanternes hus til
fald.

Mecllemgsten

Israels store overlegenhed i luften synes
at have skabt nye vanskeligheder bide
for Agypten og Syrien. men ogsi for
Sovjet. Hidtil har Sovjet kun villet levere
sine arabiske allierede de sikaldte Mig-
21-jagere, der kun kan operere pa for-
holdsvis begrensede felter. ligesom man
heller ikke hidtil har forsynet araberne
med de langtrekkende SA-3-missiler.
Men nu ser det ud til, at Sovjet vil for-
syne bade Zgypten og Syrien med disse
svere missiler. Der er derimod endnu
ikke tale om russisk levering af langtraek-
kende krigsfly. Det er derfor stadig en
gdide, hvilke hensigter Sovjet har med sin
henholdende vibenleverance. Men det er
sandsynligt, at man ved at vere tilbage-
holdende med vibenleverancer til Mel-

lemgsten. hiber at hindre. at prasident
Nixon forsyner Israel med nye moderne
Phanton-jet-fly. Der er pany indledt to-
sidede forhandlinger i Washington mel-
lem USA og Sovjet om Mellemgsten.

Péilidelige kilder vil vide, at samtalerne
drejer sig om nedtrapning af vibenleve-
rancerne til denne del af verden, altsi
til henholdsvis Israel og de arabiske lan-
de. Men det er naturligt. at Israel n®rer
stor frygt for, at der trods alle aftaler
alligevel skal tilflyde araberne viben. 1
tusindtal af russiske teknikere og office-
rer er nerverende i Syrien og Agypten,
og det er ikke udelukket. at russerne.
hvis strategi og taktik oftest bestemmes
af meget langsigtede mal, hemmeligt ar-
bejder pi en ka&mpeoprustning og tra-
ning af de syriske og @gyptiske heare.

Derimod synes Sovjet ikke at ville sta-
tionere troppeenheder i Mellemgsten, si-
ledes som f.eks. USA har gjort det i
Vietnam.

Visse pilidelige iagttagere peger pa, at
Sovjet er interesseret i en stadig. ulmen-
de uro i Mellemgsten. alt medens de rus-
siske infiltrationer og dbenlyse interesser
stadig befa®stes mere og mere. Der er
imidlertid n@ppe tvivl om, at Sovjet ikke
tillader, at Israel erobrer nye, store om-
rader af A£gyptens og Syriens territorier.

De enorme investeringer i disse lande
af russisk kapital, bl.a. i Asuan-d@mnin-
gen, ville tvinge russerne til at gribe ind
overfor Israel i en ny storkrig i Mellem-
gsten. Men ogsa USA's militere ledelse.
har store interesser at varetage bade i
Israel og i hele Mellemgsten. Miske er
derfor de to supermagters fordel ved
etablering af fred i dette omride det af-
ggrende element ved vurdering af den
spendte situation.

Belgien

Der er piny fremsat forslag om at bygge
en jernbaneforbindelse mellem de belgi-
ske byer ved Kanal-kysten, Knokke og
La Panne. Den jernbane, som har ende-
station i Ostende, skal fgres videre som
hgjbane — en metro i luften.

Banen skal efter planen fgres videre
fra Middelkerke til Coq og desuden be-
tjene lufthavnen i Middelkerke og om-
egnen af Ostende. Strekningen skal have
15 stationer, drives elektrisk og kunne
gennemkgres pa 25 minutter.

Metroen behandles nu pd ministeriel
plan.



Test af et lokomotiv

Fyns Tidende provekeorer
loko litra MZ

Statsbanerne har det med at bringe man-
ge ting pid bane. Helt us®zdvanligt var
det dog i gir, da Fyns Tidende blev ind-
budt til at provekgre det forste MZ-loko-
motiv, der skal kgre pa Jylland og Fyn.
For selv om motormedarbejdere er i
stand til at bedgmme biler, vil det dog
vere sardeles vanskeligt at bedgmme
fordele og ulemper ved et lokomotiv.
Alligevel gik vi med pd ideen — selv om
der ikke er mulighed for konkret sam-
menligning med andre lokomotiver.

MZeren, svensk bygget og gennem
godt et ar prgvekgrt pd sjellandske jern-
banestrekninger, er et lokomotiv pia 140
tons. De tekniske dataer er fglgende:

16-cylindret, dieselelektrisk  motor.
3300 hestekrefter. Tophastighed 143 km
i timen. Akseltryk 20 tons pa seks driv-
aksler. Brandstoftankens indhold 3700
liter. Kurveradius 80 meter. Brandstof-
gkonomi 1000 tons last pd strekningen
Nyborg-Arhus: Forbrug 500 liter diesel-
olie.

Vil man sammenligne MZeren med en
bil, er det nasten umuligt at finde et side-
stykke. Fgreren af toget, der forlod
Odense i gar kl. 14,02, sektionsingenigr
C. Bendtsen, indrgmmede da ogsi, at
uanset om man sidder bag rattet i en
Austin Mini eller en Rolls Royce, er det
langt fra det samme som at sidde og k¢re
en MZer med alle de mange hestekref-
ter. Bilerne kan konkurrere med topha-
stigheden, men ikke med trekkraften.

Men bedgmmelsen af det nye loko-
motiv, der sammen med 15 andre skal
trekke jyske og fynske rejsende rundt
i landsdelene:

Ikke hvggeligt

Interigret i fgrerkabinen er langt fra
hyggeligt. De to stole er umagelige, og
man sidder i en for oprejst stilling. Dertil
kommer en jevnlig hyletone fra en mo-
derniseret dgdemandsknap, som forstyr-
rer fgrer og passagerer gang pa gang.
Den hgje placering af fgreren i forhold
til skinnerne giver en utryg fornemmelse,
iser i1 kurver, men til gengeld en fglelse
af magt. (Tenk pd de 3300 hestekrefter,
der ligger bag). Instrumenteringen er der-
imod god, let overskuelig og uden for
megen pynt. Som et ekstra raffinement
har de svenske NOHAB-fabrikker udsty-
ret MZeren med et ekstra tudehorn, der

bide kan hyle skingrende og blpdt og
begge dele pi en gang.

I gvrigt er den sikaldte dodemands-
knap et kapitel for sig. Fer i tiden skulle
lokomotivfgrerne konstant sidde med en
hind pda en knap for at undgd gjeblik-
kelig standsning af toget. Et apparat over
fereren stir imidlertid i kontakt med en
antenne i fgrersedet i de nye lokomo-
tiver og for hvert minut. der gir. skal
denne, nir en hyletone lyder, bevege sig,
rgre ved et eller andet stykke metal, for
at bevise over for maskinen, at der er
liv i ham. Selv om en passager bergrer
et panel. hjelper det ikke. Kun fgrereens
bevegelse registreres og sikrer togets
fortsatte k¢rsel.

Lokomotivfabrikken har desuden lzrt
noget om ophang af automobilfabrik-
kerne. Stgjen, fortalte lokomotivfgreren,
er nesten ikke til at holde ud i MYere
og MXere, men derimod s®rdeles mini-
mal i MZeren. Det skyldes, at hele fgrer-
sektionen udelukkende stir i forbindelse
med maskinen i gummioph®ng. Alt fgres
gennem gummikabler, og det er kort og
godt ikke ngdvendigt at stoppe vat i
grene.

Set ud fra et forbrugermassigt syns-
punkt udmarker de nye MZ-ere sig dog
mest ved, at de med deres overskud af
kraft er i stand til at indhente vasentlige
togforsinkelser, de er billigere i drift end
de g¢vrige lokomotiver. og de er smukke
at se pa. Desuden rummer de den mu-
lighed, at de kan »tunes«, hvis DSB sgr-
ger for at fa udbygget sine strekninger
til hgjere hastigheder og far udskiftet sit
vognmateriel, si det kan tile at kgre hur-
tigere. Fyns Tidendes prgvetur foregik
mellem Odense og Fredericia, hvor man
mi kgre 140. Vi prgvede det ikke, fordi
togstammen ikke mitte komme op pi en
hgjere hastighed end 120. Det bliver
spendende at nd op pa mere end dette.
For sikkerheden er absolut i hgjsedet
under kgrslen, og derfor kan »speederen«
ogsd godt fi en tand til i Igbet af 70erne.

jorg.

Foto-Fritz 60 ar den 1. juni 1970

Med udpraget sans for at fange »bille-
det« har dansk statsborger, fotografme-
ster Fritz Bornkessel, Rg, 3760 Gudhjem,
bevaeget sig som fotograf i praktisk taget
enhver kreds inden for dansk arbejder-
bevegelse. Og han har prasteret sit job
som fotograf sd dygtigt, at han forud for

nogen anden er blevet hgjskolernes og
organisationernes fotograf, kendt fra syd
til nord og fra g¢st til vest over det gan-
ske land.

Bornkessel kom til Danmark i 1933,
Han kom som flygtning. Vilkirene i
Tyskland havde efter skolegangen og en
studentereksamen fgrt til ans®ttelse 1 det
tyske ordenspoliti. Han var stationeret i
Berlin og var vidne til den omfattende
nazificering, der ogsd florerede i politiets
rekker. Som socialdemokrat og fremtra-
dende tillidsmand i den ene af politiets
organisationer, pddrog han sig tidligt
nazisternes opma&rksomhed.

Han var medstifter af Reichsverband
deutscher Polizeibeamten, der dzkkede
hele Tyskland og var en organisations-
dannelse under det daverende tyske LO-
forbund. Efter magtovertagelsen i 1933
blev han fengslet af Nazi og var under
bevogtning af sine egne kolleger pi vej
til en opsamlingslejr for ugnskede poli-
tiske modstandere. Han slap imidlertid
fra sine vogtere under transporten og
niede som adskillige andre tyske social-
demokrater til Danmark, hvor han etab-
lerede sig. Den 9. april 1940 skjulte han
sig. Indtil han kort efter slap med en
fiskerbdad til Sverige, hvor han blev og
arbejdede, indtil han i 1945 vendte til-
bage til Danmark.

Fotografiet var oprindelig en fritids-
syssel. Hans far havde foreret skole-
drengen Fritz et kamera. Som arbejds-
sggende 1 Danmark opdagede han. at han
kunne Kklare dagen og vejen som free
lance fotograf. Bl.a. blev dagbladet Soci-
aldemokraten en god kunde og blev ngg-
len til danske organisationers brug af
»Foto-Fritz«.

Bornkessel har erhvervet sig en omfat-
tende bekendtskabskreds. Det er et val-
digt antal personer. der gennem drene
har varet hans »offer«, dels foran kame-
raet, men ogsi i de utallige situationer,
hvor Foto-Fritz gode humgr og kontakt-
skabende evne fgrte til velkomne pauser;
man lerte ham at kende som en varm-
hjertet og god kammerat.

Den danske pige, han giftede sig med.,
fru Anna Bornkessel, bekrafter hans
gode sider, som vennekredsen bl.a. fik
gje for, da han udvidede sin egen bgrne-
flok med adoption af to drenge sydfra.
Nu bor Fritz og fru Anna i Rg pda Born-
holm, hvor der nok skal blive livligt den
1. juni.

BJL.



Undergrundsbane 1 Budapest

Efter tyve ar, hvor det er gaet op og ned
med anlegsarbejdet, har Budapest, Un-
garns hovedstad, faet den fgrste nye un-
dergrundsbane, som er en del af et stort
anlagt projekt.

Da Ungarns ministerpraesident Jenoe
Fock for kort tid siden foretog den offi-
cielle indvielse betgd det den fgrste sta-
tion pd en meget lang rejse.

Da anlegsarbejdet begyndte i 1950 —
for tyve ar siden — var der voldsom festi-
vitas 1 anledning af, at det store projekt
nu omsider skulle realiseres.

Men arbejdet viste sig hurtigt at vere
for kostbart, mange steder blev den tek-
niske standard ikke holdt, fordi man
havde for travlt, og det krigshergede
land var i realiteten ikke i stand til at
bere de svere gkonomiske byrder.

Efter Stalins dgd i 1953 blev arbejdet
indstillet, til trods for det anerkendte
store behov for en undergrundsbane.

Da situationen i landet i 1960 var no-
genlunde stabiliseret efter opstanden i
1956, besluttedes det at genoptage arbej-
det og at anlegge en gst-vest og en nord-
syd gdende strekning. Det beregnedes,
at hele arbejdet ville tage 15 ar.

Arbejdet pa den fgrste strzkning ind-
ledtes omsider i 1963, og det er den, der
nu er taget i brug.

Anlegget af den nord-syd gdende linie
pabegyndes senere i ar og ventes tilende-
bragt i slutningen af 1970’erne.

Den nye ferdigbyggede linie, der ind-
viedes i anledning af 25 ars dagen for
Ungarns befrielse fra Nazismen under

Arbejdsretten

Den store uro pa arbejdsmarkedet har
fgrt til, at der har rejst sig kritik fra
visse arbejderkredse mod Arbejdsretten,
som er blevet kaldt en klassedomstol.
Men fra ansvarlig side indenfor fagbevae-
gelsen har man i det store og hele taget
afstand fra kritikken. Sagen er nemlig
den. at Arbejdsretten er et led i hele det
store fagretslige system, som fagbeve-
gelsen selv har varet med til at oprette
stykke for stykke gennem hele dette ar-
hundrede. Det begyndte allerede under
Jens Jensen, stifteren af »De samvirken-
de Fagforbund«, der var den ledende
kraft i bestrebelserne for oprettelsen af
»Den permanente Voldgiftsret« 1 1900.

den anden verdenskrig, vil kunne tage
noget af presset af Budapests bytrafik.

Den nuvarende undergrundsbane har
endestation lige ved det k&mpemassige
Nep stadion (plads til 80.000 mennesker)
og ved Donau-floden. Herfra skal banen
forlenges i tunneler under floden for at
fa endestation ved Budapest sydlige jern-
banestation. Hele denne linie bliver pa
godt ti km.

Den nord-syd gdende linie bliver pa
27 km.

Det er nogenlunde beregnet, at Buda-
pests totale persontrafik pr. dag er pa
over fire millioner mennesker, hvoraf
langt stgrstedelen benytter de offentlige
transportmidler, nemlig sporvogne, bus-
ser og en kort undergrundsbane under et
af Budapests hovedstrgg. Denne bane
er helt fra 1896.

P& den nye bane, hvor der kgrer tog
for hver to et halvt minut fra kl. halv-
fem om morgenen til kl. halvtolv om af-
tenen, er togene pa tre eller fire vogne.

Hver vogn har plads til 170 passage-
rer, heraf siddeplads til 42 af dem. I myl-
dretiden medtager hver vogn dog op -til
240 passagerer.

Den nye streknings kapacitet er be-
regnet til 50.000 passagerer i timen. To-
genes marchhastighed er pé op til 90 km.

Undergrundsbanen vil vare i stand til
at tgmme et fyldt Nep-stadion for til-
skuere i Igbet af omkring en halv time.

Anlegsudgifterne indtil nu er oppe
pa fem milliarder forint svarende til
1.245.000.000 kr. Billetprisen er 30 gre.

Senere enedes man om dannelsen af
»Den faste Voldgiftsret« 1 1910, og den-
ne ret tog i 1954 navnet »Arbejdsrettenc.

Der er saledes tale om en lang tradi-
tion. Ikke mindst ndr det drejer sig om
brud pa overenskomster, er det afggren-
de vigtigt, at begge parter har et forum
at henvende sig til. Arbejdsretten har lige
mange dommere fra LO og fra Arbejds-
giverne. og alene dette understreger dens
rod i et demokratisk samfundssystem.
Meget tyder pd. at ndr gemytterne er fal-
det lidt til ro, vil det store flertal af ar-
bejdere klart indse nytten og ngdvendig-
heden af opretholdelse af Arbejdsretten,
maske med enkelte @ndringer.

Kongressens
underholdnings-
aften

Som tidligere bekendtgjort her i bladet
er der den 13. maj i forbindelse med for-
eningens kongres arrangeret en under-
holdningsaften i Folkets Hus, Enghave-
vej 40 (indgang fra Rejsbygade), Kgben-
havn. Hertil indbydes medlemmer og
pensionister, og adgangskort kan afhentes
pa foreningens kontor. Det er meddelt,
at arrangementet begynder kl. 19,45. Vi
ma imidlertid af hensyn til programmets
omfang rykke starttidspunktet frem  til
kl. 19,15,

*
X *

Helsingor
Jernbaneklub

Helsinggr Jernbaneklub regner med, at
der i sommer bliver regelmassig kgrsel
med veterantog pd Hornbzkbanen hver
sgndag. Ministeriet for offentlige Arbej-
der har godkendt en overenskomst mel-
lem jernbanen og klubben. Det rullende
materiel bliver det, som klubben har sam-
let og restaureret i de senere ar.

Trakkraften bliver tre damplokomo-
tiver, et 1-C-OT bygget af Henschel i
1911 og nu tilhgrende @st-Sjellandske
Jernbaneselskab som nr. 7., et 1-B-OT
bygget af Henschel i 1924 og kgbt til
klubben fra Skive-Vestsalling Jernbane,
hvor det havde nr. 1 samt en engelsk
saddeltanker 0-B-OT bygget af Huds-
well, Clarck & Co i 1899 og kgbt til
klubben fra @stre Gasverk i Kgbenhavn.
Blandt personvognene er en aben skov-
vogn, Cc 311 fra Sjzllandske Jernbane-
selskab, bygget i 1885, og en teaktras-
vogn, OKMJ C 9, fra Odense-Kerte-
minde-Martofte Jernbane. Desuden rader
klubben over ti andre severdige vogne,
hvoraf nogle er kgreklar, mens andre
bliver det i de kommende &r.

Klubben er 12 ar gammel og haber,
at samarbejdet med Hornbazkbanen ud-
bygges s&@ meget, at man kommer med pa
sommerkgreplanen i 1971!
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PERSONALIA

Forfremmelse til lokomotivassistent
pr. 1-4-1970
Lokomotivmedhjzlperne:
A. Odgaard, Mdt. Av i Mdt. Av.
P. H. Andersen, Mdt. i Av i Mdt. Av.
O. J. Svensson, Mdt. Av i Mdt. Av.
Jgrgen Jensen, Mdt. Gb. i Mdt. Gb.
J. Hansen. Mdt. Av i Mdt. Av.
K. E. L. Simonsen. Mdt. Av i Mdt. Av.
A. K. Nielsen, Mdt. Av i Mdt. Av.
P. Hansen, Mdt. Av i Mdt. Av.
F. H. W. v. A. Jacobsen, Mdt. Hg i
Mdt. Hg.
J. A. Hansen, Mdt. Av i Mdt. Av.
J. Nilsson, Mdt. Av i Mdt. Av.
B. R. Mikkelsen, Mdt. Av i Mdt. Av.
B. Christensen, Mdt. Av i Mdt. Av,

Forfremmelse til lokomotivfgrer

(17. Irm.) efter ansggning pr. 1-3-1970
Lokomotivfgrerne (13. Irm.):

H. J. Hansen, Mdt. Pa i Mdt. Pa.

A. Jacobsgaard, Mdt., Rf i Mdt. Rf.

Overgéet til stillingen som lokomotiv-

mester pa prgve pr. 1-3-1970
Lokomotivassistenterne:

J. Dgj, Mdt. Fa i Mdt. Fa.

T. Elvekjer, Mdt. Ar i Mdt. Ar.

G. Vang, Mdt. Ar i Mdt. Ar.

Afsked efter ansggning pr. 31-5-1970
Lkf. (17. Irm.) S. E. Christensen, Mdt.
Ne, gr. alder m/pension.

Afsked pr. 31-5-1970
Lkf. (13. Irm.) S. P. G. Nielsen, Mdt. Rd.
gr. svagelighed m/pension.

Dgdsfald

Pens. lokomotivfgrer E. K. Reinholdt
Jensen, Helsinggr, er afgdet ved dgden
i februar maned 1970.

Pens. lokomotivfgrer J. A. J. Juultoft,
Arhus, er afgdet ved dgden den 31. de-
cember 1969.

Pens. lokomotivfgrer E. C. Lohse, Kg-
benhavn, er afgiet ved dgden i marts
maéaned 1970.

Pens. lokomotivfgrer N. C. Spger, Kg-
benhavn, er afgdet ved dgden i marts
maned 1970.

Paskgnnelse

Gdt. har udtalt sin bedste tak og pa-
skgnnelse over for lkmh. P. E. Brygger,
mdt. Gb., i anledning af, at han har ud-
vist god agtpagivenhed den 8. august
1969 pa Vanlgse st.

Opmarksomhed frabedes
Al opmarksomhed i anledning af mit
jubilzum frabedes venligst. Er bortrejst.
K. F. V. Sgrensen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
K. E. Kristensen,
elektrofgrer, Enghave.

Evt patenkt opmarksomhed i anled-
ning af mit jubileum frabedes venligst.
Er bortrejst.

Chr. Wiggers,
lokomotivfgrer, Godsbanegarden.

Opmarksomhed ved mit jubilzum fra-
bedes venligst. (Er bortrejst).
B. C. Rasmussen,
lokofgrer, Fa,

DSB pensionistforening
Foreningen af pensionister ved de dan-
ske statsbaner afholder generalforsam-
ling onsdag den 10. juni 1970 kl. 13,30
i Folkets Hus, Enghavevej 40, Kgben-
havn V, med fglgende

Dagsorden:

1. Generalforsamlingen &bnes.
2. Valg af ordstyrer, sekreter og

stemmetallere.
3. Forhandlingsprotokol og beretning.
4. Regnskabet for aret 1. april 1969 til
31. marts 1970.
Indsendte forslag.
Forslag fra bestyrelsen, herunder
vedtegtsendringer.
7. Valg af formand.
8. Valg af 4 bestyrelsesmedlemmer.
9. Valg af 4 suppleanter til bestyrelsen.
0
1

A W

Valg af 1 revisor og suppleant.

. Eventuelt.

12. Afslutning.

Bestyrelsen.

S¢nderjyllands genforening med
moderlandet den 17. juni 1920
Genforeningen medfgrte sivel fgr som
efter selve »dagen« meget store tilrette-
legningsarbejder for stat og kommuner.
Et af de mest omfattende ma vel siges
at vaere Danske Statsbaners overtagelse
af det sgnderjyske jernbanenet, (250 km
statsbanelinier). Kun med et ngjere kend-
skab til begrebet jernbanevasen vil man
kunne danne sig et nogenlunde skgn
over denne opgaves mangfoldigheder.
Eksempelvis kan n@vnes: Tilvejebringel-
sen af det i dette sarlige gjemed bedst
egnede personale til bestridelse af sta-
tions, tog, bane, signal og sikkerheds-
tjenesten.

Banenettets udbygning, (banelegemer,
skinner, sporskifter og signalers ajourfg-
ring efter behov, (og det var stort).

Tilvejebringelse af det forngdne tog-
materiel (lokomotiver og vogne m.m.).

Alt i alt et kempemassigt administra-
tivt arbejde, hvortil kom tilrettel®ggelsen
af det daglige arbejde ude i marken sa-
som udarbejdelsen af instruktioner, reg-
lementer og kgreplaner m.m. Historien
viser, at alt dette lykkedes ganske godt.
Vi kender den lokale befolknings store
glede over alt det nye, der skulle komme
og kom med genforeningen, bekreftet af
utallige udtalelser i tale og skrift, savel
som det fremgar af det righoldige billed-
materiale fra den gang.

Jernbanemuseet vil i 50 aret i ar for-
sgge at skildre noget af alt dette gennem
en s@rudstilling i jernbanemuseets loka-
ler, Sglvgade 40, Kgbenhavn.

Jernbanemuseet er abent alle onsdage
fra kl. 12-16 i tiden 1. april-31. oktober,
og der er gratis adgang for alle.

Velkommen.

Artiklers indsendelse

Artikler eller notitser, som gnskes op-
taget i medlemsbladet, skal foreligge hos
redaktionen senest 3 uger fgr, medlems-
bladet udkommer den 10. i hver maned.
Op til hgjtiderne ma regnes med laznge-
re frist, for at optagelse kan vare sikker.

Flytning

Husk i god tid at melde flytning til post-
vasenet. Hvis medlemsbladet udebliver,
meld det da til postvasenet. Hjzlper
dette ikke, skriv sa til bladets ekspedi-
tion.



Forbrugsforeningen for Embeds- og
Bestillingsmand samt Lager

En forening med et sd fortreffeligt for-
mal som at sikre sine medlemmer en
gkonomisk gevinst, hvergang de fra
vugge til grav kgber forbrugsgoder af
enhver art, ma siges at vare interessant,
og da iser ndr der Kkun findes én af
slagsen. Den lever updagtet af de mange,
men trives som tulipanen pé en hollandsk
blomstermark, og derfor er der god
grund til at ggre opmarksom pa dens
eksistens.

»Forbrugsforeningen for Embeds- og
Bestillingsmend samt Leger« er den
usedvanlige forenings hgjtidelige navn.
Det klinger af fortid, og sandheden er da
ogsa den, at foreningen med prydelig ret
kan prise sig over et lille sekels virksom-
hed og ligesd mange ars erfaring.

Mere prazcist blev foreningen startet
for 84 &r siden, efter at engelske og tyske
officerer havde vist vejen ved at danne
indkgbsforeninger. Den danske officers-
forening nedsatte et udvalg og fik snart
tilslutning fra ogsd legerne og postvase-
nets embeds- og bestillingsmand. Og den
20. april 1886 blev foreningen en realitet.

28.000 er medlemmer
Springer man det historiske over og kig-
ger ind i tallenes magiske verden, kan
det med statistisk sikkerhed slas fast, at
foreningen i dag har 28.000 medlemmer,
hvoraf de 20.000 er aktivt kgbende, mod
i starten ca, 1400 medlemmer. P& det
tidspunkt var der kun 100 leverandgrer.
I dag er 700 handlende indenfor nasten
alle brancher knyttet til foreningen.
Samtidig er oms®tningen stormet op
af regnskabsstigen. [ 1949 udgjorde den
1,6 millioner kroner, 10 ar senere 15,1
millioner kroner og 1969 omkring 40 mil-
lioner kroner. Tallene tegner et godt por-
tret af foreningens vakst, og den har
ikke noget imod at blive endnu stgrre.
Nar foreningen har kunnet udvikle sig
sa kraftigt, er rsagen ikke svear at finde.
Den er blevet fornuftigt og gkonomisk
administreret, men det er dens formals-
paragraf, som er dens eksistens og beret-
tigelse — det vil sige indkgb gennem fore-
ningen, der giver sine medlemmer et
Kontant udbytte i form af en arlig bonus,
der de sidste ar har veret pd 6 procent,
og som udbetales hvert ar i februar.

Rentefrie indkgb
Indkgbene foregir pd den made, at med-
lemmerne i forretningen betaler varens

kontant pris med en rekvisition, de altid
har pd sig i en slags checkmappe. Nar
méneden er udlgbet, indsender man det
belgb, der er kgbt for, til Forbrugsfore-
ningen. hvis repra@sentantskab fastsetter
bonus.

Endvidere kan medlemmerne kgbe va-
rer til kontantpris og afbetale belgbet
rentefrit over otte méneder — f.eks. et
kgleskab til 800 kroner med 100 kroner
om maneden. P4 ratekgb fir man ikke
bonus, men hvad ggr det. ndr man slip-
per for renten, som i dag ligger pa et
hgjt niveau.

Fordelen er endnu stgrre, nir man
eksempelvis kgber mgbler til kontant-
pris og kan afvikle kgbet gennem fore-
ningen med en udbetaling pd 25 pct. og
resten rentefrit over 12 til 24 méneder.
Hvis kgbet af mgbler belgber sig til
8000 kr., giver man 2000 kr. i udbetaling
og kan ngjes med 250 kr. om maneden
i 24 rater.

Nar man kgber biler, er forholdet det,
at registreringsafgiften skal betales kon-
tant. men igvrigt gaelder de samme vil-
kar. hvad der ved kgb af biler gennem
foreningen stiller krav om en udbetaling
pa 65 pct. Til gengeld kan man spare
renterne, som ved kgb af biler har be-
tydelig stgrrelse. Foreningen har over-
enskomst med leverandgrer indenfor ne-
sten alle brancher bortset fra de fleste
konsumvarer.

Forvaltning af indtegt

Udover disse fordele kan foreningen til-
byde sine medlemmer at forvalte indtegt
og formue. nér de af tjenstlige grunde -
ophold i udlandet eller Grgnland - ikke
er i stand til at varetage deres interesser
her i landet. Tilbuddet gelder dog ogsé
medlemmer, der skal gennemgd langva-
rige hospitalsophold uden at kunne fa
hjelp til at betale de faste udgifter,

Foreningens kulturfond arrangerer
hvert ar 2 kulturelle udflugter af en til
to dages varighed. Tidligere kgbte fore-
ningen en hel forestilling pd et teater,
men den service hviler i gjeblikket. Med
en uddannelsesfond kan foreningen end-
videre yde hjelp til medlemmers bgrn,
nar de er under uddannelse.

Et sidste formdl er gennem opsparing
at kgbe ejendomme til boliger for med-
lemmerne. I 1959 erhvervede foreningen
ejendommene »Knabrostrede 12 og 14«
og »Broleggerstrede 14<«. Halvdelen af
Knabrostrede 12 blev senere solgt til

Laane- og Sparekassen. Foreningen hav-
de dengang pladsmangel, men kunne da
indrette sig i moderne og tidssvarende
kontorer. Resten blev lejet ud — hoved-
sagelig til  tjenestemands-organisatio-
nerne.

Siden har foreningen erhvervet yderli-
gere fem ejendomme med omkring 500
lejligheder, hvor den ménedlige husleje
svinger fra 180 kr. til 300 kr. I Tikgb
Kommune erhvervede foreningen 17 tgn-
der land, som efter planerne skal ggres
til et fristed for medlemmerne, men for-
handlinger med kommunen og boligmi-
nisteriet har endnu ikke givet resultat.

Kravet til medlemmer

Det er altsd foreningens formal i videst
muligt omfang som interessekontor at
skaffe sine medlemmer de fordele, der
kan opnds ved storkgb. Uden at ude-
lukke noget omrdde, hvor det miétte
vere muligt at gavne medlemmernes in-
teresser, kan foreningens virksomhed
deles op pd denne méde:

a. Forvaltning af indtzgt og formue,
for medlemmer, der métte gnske det.

b. Foretagelse af felles indkgb for der-
ved at skaffe medlemmerne varer til
den billigste pris, der kan opnas ved
indkgb i stgrre partier.

c. Varetagelse af medlemmernes tarv
og interesser ved kgb gennem fore-
ningen.

d. Salg pé ratebetaling til medlemmerne.
e. Arrangement af ferieophold og rejser.

f. Opsparing af midler til kgb eller op-
fgrelse af ejendomme til boliger for
medlemmerne og af egen ejendom til
brug for foreningens administration,
indretning af klublokale o.a.

g. Ydelse af hjalp til medlemmers bgrn
til uddannelsesformdl (uddannelses-
fond).

For at orientere sine medlemmer ud-
giver foreningen en gang om mdaneden
»Forbrugsforeningsbladet«. Som med-
lemmer optages tjenestemand i stat og
kommune, pensionsberettigede i konces-
sionerede virksomheder, personer der er
afskediget med pension fra sddanne stil-
linger, leger og efterladte agtefeller.
Vears'go’ — der er serveret.
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Nyheder pa tryk

Der er nok at valge imellem hos blad-
handleren for tiden, enten man sgger
special viden om et bestemt emne eller
gerne vil vide mere om mange ting. Se
nu bare det nye kulinariske magasin fra
Gutenberghus »Mad & Gester«. Her by-
des pa opskrifter fra bade indland og
udland, man har dbnet en madbrevkasse,
og man gir pd kro for lasernes skyld
for at konstatere, hvad menukortet rum-
mer og til hvilken pris. Altsammen spise-
lekkert illustreret i fire farver. Bladet
kommer en gang om maneden, prisen er
4,25 kr.

Idéen om et mad-blad er ogsa taget
op af et andet bladhus, nemlig hos Palle
Fogtdal (Eva, Bo Bedre, NB. og flere)
og det skal blive spendende at se, hvad
man her forstadr ved begrebet god mad.

Helt uden forbindelse med det oven-
stiende — sddan da — vil vi minde om
pjecen fra Statens Husholdningsrad »Rig-
tig mad til rimelig pris«. Her er lagt en
kostplan for to fordrs- og to efterdrsuger
udfra et mad-budget pd 150 kr. pr. uge
for fire personer.

Pjecen kan rekvireres ved indsendelse
af en tryksagsfrankeret svarkurvert plus

80 gre i frimarker til Statens Hushold-
ningsrad, Amagerfalledvej 56, 2300 Kg-
benhavn S.

Sy- og tgjinteresserede kan finde me-
gen inspiration i den danske journal NY
MODE, hvis fordrsnummer kom til pa-
ske. Der er snitmgnstre til bdde bgrn og
voksne, en del i strandmode og selvfgl-
gelig ogsa nogle buksedragter. Til de gv-
rige tgjsider er der en udfgrlig kgbervej-
ledning. Pris inklusive snitmgnsterark
9,75 kr.

Skal De ha’ sko?

Forérets nye sko viser sig i mange glade
farver, men uden det helt skrappe efter-
tryk. Til gengazld kombineres farverne
meget ofte, iser med hvidt. Mange mo-
deller gar hgjt op pd foden — det ggr
dem gode at g i — og passer samtidig
smukt til buksedragten, der efterhinden
har vundet indpas i de flestes garderobe.

»Bukse-skoen« mé gerne have hgj hal,
bare den ogsa er kraftig. Det giver lange
ben, noget der pynter i et par slacks.
Mange sko har kina-sdl (den husker De
vel?) eller mellemsdl og en detaille som
hale i metallak gir igen mange steder.
Andet modepynt er de store spander i

metal eller similisten, dog mest til aften-
sko. Crep-lakken er nyeste skomateriale
og er, hvad navnet siger: en lak med
creppet overflade. Vak er det spejlblan-
ke skar, hvilket ggr skoen langt mere
anvendelig ved mange lejligheder, og si
er det let at holde. Man vader et stykke
vat med koldt vand og gnider skoene
rene hermed.

Kgber De sko i lak, sd vaelg det num-
mer, der passer Deres fod med det sam-
me. Lak er ikke elastisk som kalve- eller
gedeskind.

Dl er godt

— ogsa til hdret. Derfor er der blandet
¢l i en ny harshampoo (styrkegraden
kendes ikke) der slet og ret hedder Beer
(gl) og er pd spray. Den er let at an-
vende og har sit fortrin deri, at skum-
met er meget lettere at holde styr pa,
nar man fordeler det i haret end f.eks.
flydende shampoo er. Pris 9,50 kr.

P.S. Har De en hdndbruser, si brug
den sd vidt muligt til at skylle haret med.
Sat lidt pres pa vandet og skylningen
bliver langt mere effektiv, end hvis De
blot hzlder vandet handfuldevis ned
over hovedet.

Tresko er fornuftigt fodtgj og hvorfor tkke pvnte lidt pé det nggterne udseende? Mange bruger dem lige sd@ meget inden dgre
som uden dgre. Disse lives op med masser af metalsom og er hantet med skind i kontrastfarve.

To forarsmodeller, begge med kraftie hel og et rummeligt td-
parti. Materialet er crepak, der er kommet meget frem og er

let at holde. En let mellemsdl giver skoene et lidt robust preg
og «or demvelegnet som »buksesko«. Fra Dansk Skomoderdd.
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